


Føremålmed rapport

ÅHovudfokus for denne rapporten er å dokumentere korleis forbruk av drivstoff, fart og
passeringstidblir for alternativerutevalnordomStadsamanliknamedå passereStad.

ÅMålet med analyserog dokumentasjonsom er presentert i rapporten er ikkje å leggjefram eit
komplett ΨklimarekneskapΩ. Men vise gjennom eksempelat det er potensiale for å oppnå
utslepps-reduksjonardersomskipstrafikkenlangskystenpassereri tunnel og i dei bølgjeskjerma
fjordanenordomtunnelennårvêrforholdaytst påkystentilseierat ei slikrute er hensiktsmessig.

ÅRapportenunderstrekarat det viktig å sjåpå eit størreområdeenn berre Stadhavetnår ein skal
gjereheilskaplegevurderingaravskipstunnelen.

ÅGjennom eksempel er det dokumentert korleis fart og framdriftseffekt blir påverka av
bølgjeforholdavedStad.

ÅRapportenpresenterersamtidigebølgjedata(for vindstyrketilsvarendekuling)i kombinasjonmed
AIS-data for fartøy sompasserarStad. Gjennomdette får ein innsikt i korleisfarta til båtar avulik
storleik blir påverka av forholda. Basert på dette kan ein estimere potensialet ved å bruke
skipstunnelmedomsyntil redusertseglingstid,distanseogspartdrivstoff.



Bølgjeforholdved Stad

ÅPå havet utanfor Stad forplantar bølgjene seg ofte i ulike
retningar der lokale vindgenererte bølgjer og dønning opptrer
samtidigmedΨǘǳƴƎŘǄƴƴƛƴƎΩsomblir reflektert frå steilebergmot
land. Førekomstavtungt-brytandebølgjerer eit annasærtrekkved
Stadhavet. I sum fører det kompleksebølgjemønsterettil ulike
problem og utfordringar med å navigere i dette
området.

ÅVerknad av klimaendringarvil gi sterkare vind. Dette medfører
større bølgjer, og MET reknar med at signifikant bølgjehøgdvil
auke med om lag 25 cm på Vestlandet. Signifikantbølgjehøgd
er hevatil mellom2.2m og3.5m for haust- ogvintersesongen.

Variasjon i bølgjehøgd ved Stad for 
januar, april, juli og oktober ςkorrigert 
for klimaendringar.



Ruter for kysten nordom Stad og i fjordane innanfor
ÅViktig å sjå på eit større område enn berre 

Stadhavet når ein skal gjere heilskaplege 
vurderingar av skipstunnelen. 

ÅMange fartøy vel indre farleier i dårleg ver.

Raudeberg ςStad ςÅramsundet(gul rute)
26.2 nautiske mil (vest av Haugsholmen)

26.9 nautiske mil (aust av Haugsholmen)
Raudeberg ςStad skipstunnel ςÅramsundet(turkis rute) 24.6 nautiske mil

REF:
Den norske los ςBind4

Raudeberg

Åramsundet

Raudeberg

Ålesund

Raudeberg - Stad-Rundeleia ςÅlesund   (kvit rute) 49.5 nautiske mil

Raudeberg ςStad ςVartdalsfjordenςÅlesund (gul rute) 56.9 nautiske mil

57.6 nautiske mil 
Raudeberg - Stad skipstunnel - Vartdalsfjorden ςÅlesund (lilla og gul) 55.3 nautiske mil

Raudeberg -Stad skipstunnel-Sandsfjorden-Flåvær-Breisundet-Ålesund 
(Flåværleia- lilla)

50.8 nautiske mil

Ålesund



Analyser av samtidig måling av 
effektforbruk og fart ved 
passering Stad

ÅOm ein ser på samtidig fart og framdriftseffekt til eit 
fartøy som passerer Stad, så kan ein seie at 
dei er i motfase. Når farta går ned, går effekten 
opp. Dette er eit viktig faktum å ta omsyn til om ein 
skal vurdere kostnaden ved å 
segle ulike ruter som er 
eksponert for bølgjer. Ein blir 
ōňŘŜ ΨǎǘǊŀŦŦŀΩ tidsmessig ved at 
farta blir redusert  ςi tillegg til at 
forbruket/effekten vert høgare.

Farten droppar

Framdriftseffekten aukar

Gult ςhøg fart
Blått ςlåg fart



Drivstoff, tid og CO2-utslepp for ein brønnbåt
ÅBrønnbåten ΨRosteinΩ seglarsørover frå Vartdals-

fjorden rundt Stad og retning Måløy.
Signifikant bølgjehøgdHser 4-5 m utanfor Stad.

ÅFarten droppar betydeleg frå ca10.5 knop i dei meir
skjerma områda til ca6-7 knop ved passering av Stad

ÅAlternativ seglas gjennom Stad skipstunnel: 
Kortaredistanse, redusert tid, redusert forbruk og
reduserte utslepp.

ΨwƻǎǘŜƛƴΩ ннΦƻƪǘƻōŜǊ нлму

Åramsundet-Raudeberg

Alternativ seilas gjennom 
Stad skipstunnel

% differanse

Distanse (nautiske mil) 29.8 24.7 -17.1%
Tid (timar) 3.75 2.9 -22.7%
Forbruksfaktor (kWh/n.m) 61.4 28.2 -54%
Akkumulert effekt (kWh) 1830 697 -61.9%
Spesifikt brenstofforbruk  (g/kWh) 192 192
Brennstofforbruk (kg) 351 134 -61.8%
CO2 (kg) (basert på faktor 3.175) 1114 425 -61.8%



Drivstoff, tid og CO2-utslepp for ein kjemikalietankar

ΨCƛƴƴǎǘǊŀǳƳΩ оΦƴƻǾŜƳōŜǊ 
2018

Åramsundet-Raudeberg

Alternativ seglas gjennom 
Stad skipstunnel

% differanse

Distanse (nautiske mil) 28.9 24.7 -15 %
Tid (timar) 2.5 2.5 -0 %
Forbruksfaktor (kWh/n.m) 192 154 -20%
Akkumulert effekt (kWh) 5549 3804 -31%
Spesifikt brenstofforbruk  (g/kWh) 192 192
Brennstofforbruk (kg) 1065 730 -31%
CO2 (kg) (basert på faktor 3.175) 3381 2318 -31%

ÅKjemikalietankarenΨFinnstraumΩ seglarsørover frå
Vartdalsfjorden rundt Stad og retning Måløy. 
Signifikant bølgjehøgdHser 3-4 m utanfor Stad.

ÅΨCƛƴƴǎǘǊŀǳƳΩ ƘŜƭŘ ƎƻŘ ŦŀǊǘ ŦǊň Åramsundettil Vanylvs-
gapet, men ved runding Stad droppar farten frå ca
14.5 knop til ca9.5 knop før farten aukar att inn mot 
Raudeberg. 

ÅAlternativ seglas gjennom Stad skipstunnel: 
Kortaredistanse, lik tid, redusert forbruk og
reduserte miljø-utslepp.


